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Stadt EImshorn Aufstellung Larmaktionsplan 4. Stufe

Hier: Offentliche Beteiligung und Unterrichtung gemiR § 47d BImSchG.
Stellungnahme des BUND-Landesverband SH

Sehr geehrte Damen und Herren,

BUND fiir Umwelt
und Naturschutz
Deutschland e.V.

Friends of the Earth
Germany

Landesverband
Schleswig-Holstein e.V.

Kreisgruppe Pinneberg

Ihre Ansprechpartnerin:

Marina Quoirin-Nebel

Tel.: 04123/68 52 13

E-Mail: marina.quoirin-nebel@bund-sh.de
BUND Elmshorn Bernd Biggemann

Datum:
06.08.2024

wir vom BUND SH bedanken uns fiir die Ubersendung der Unterlagen und nehmen wie folgt Stellung:

Entwurf zum Larmaktionsplan 4. Stufe

2.4 Auslosewerte der Lirmkartierung

Fiir die Bewertung der Ldrmsituation werden vom Land Schleswig Holstein Pegelwerte von > 65/55 dB(A)
(Lden und Lnight) als hohe Ldrmbelastung und Pegelwerte >70/60 dB(A) (Lden und Lnight) als sehr hohe
Ldrmbelastung eingestuft."

Wir fragen, wie werden von den sogenannten Posern verursachte Larmpeaks von > 100 dB(A) eingestuft?
5 dB(A) Differenz reichen, um die Larmbelastung von "hoch" auf "sehr hoch" hochzustufen. > 100 dB(A)
missten demnach (in 5 dB(A)-Schritten) mindestens noch 6 mal hoher gestuft werden.

Auch wenn diese Larmbelastung nicht erfasst wird, wird von Anwohner:innen ein einzelner kurzer Peak >
100 dB(A) als belastender empfunden, als dauerhafte Pegelwerte von > 65/55 dB(A) (= hohe
Larmbelastung It. Lidrmaktionsplan). Uber Beschwerden wurde bereits in der Presse berichtet (z.B.
Elmshorner Nachrichten 08.02.2022 , Autoposer verbreiten Angst und Schrecken®)

Wenn keine Larmmessungen, sondern nur Berechnungen durchgefiihrt werden und in den
Berechnungsgrundlagen Poserldarm ausgeblendet wird, sehen wir leider die Realitdt unvollstdndig
abgebildet.

5 Bewertung der Lairmkarten in EImshorn

Es sollte beobachtet werden, ob die vorliegenden Verkehrszahlen neben dem geédnderten
Berechnungsverfahren einem veranderten Verkehrsverhalten wahrend der Corona-Jahre geschuldet sein
kénnten. Viele Verkehrsteilnehmer:innen sind in dieser Zeit mit dem PKW gefahren, statt mit dem OPNV.

Hausanschrift: Spendenkonto: Geschiftskonto: Vereinsregister: Der BUND ist anerkannter Naturschutzverein
Lorentzendamm 16 Forde Sparkasse Forde Sparkasse Kiel VR 2794 KI nach §63 Bundesnaturschutzgesetz.
D-24103 Kiel IBAN: DE33 21050170 0092 0060 06  IBAN: DE35 2105 017000920030 60  Steuernummer: Spenden sind steuerabzugsfahig.

SWIFT-BIC: NOLADE 21 KIE SWIFT-BIC: NOLADE 21 KIE 20/290/75910 Erbschaften und Verméchtnisse an den BUND

sind von der Erbschaftssteuer befreit.

10 Minuten per Bus vom Hbf und ZOB mit den Linien 11, 81, 91, 501 und 502 zur Haltestelle Lorentzendamm Sprechen Sie uns an, wir informieren Sie gerne.
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8. Ruhige Gebiete

AusschlieRRlich groBere Parks als ruhige Gebiete zu definieren, beschrankt Erholungsgebiete fiir
larmgeplagte Menschen lediglich auf bestimmte Zonen. Sogenannte Pocket-Parks sind Miniparks, kleine
Grinoasen innerhalb von bebauten Gebieten, die durch deren Begriinung und Aufenthaltsstrukturen
auch kurzfristig und unmittelbar Erholung verschaffen kénnen. Dabei wirken sie wadhrend hoher
AuBentemperaturen noch nebenbei positiv auf das Kleinklima.

6 Lirmminderungsstrategien und —potenziale

Zur Reduzierung der Larmbelastungen unterstiitzen wir uneingeschrankt die Erweiterung von Tempo 30
im gesamten Stadtgebiet. Wie bereits erlautert, senkt eine geringere Fahrgeschwindigkeit nicht nur den
Larm. Sie senken auch die Unfallgefahr, sowie die Belastung mit Feinstdube und Stickoxide. Insgesamt
fordert diese MaRnahme die Lebensqualitadt vor Ort.

7 Handlungskonzept zum Larmaktionsplan
Rahmenplan Kriickau-Vormstegen

Mit dem Rahmenplan Kriickau-Vormstegen soll eine Vermeidung der Durchgangsverkehre erreicht
werden. Gleichzeitig wird er in den Zusammenhang mit der Reduzierung der Larmbelastung gestellt. Das
sehen wir vom BUND anders. In unserer Stellungnahme zum Rahmenplan haben wir bereits geduRert: ,,
Der ,,Der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur” fihrt insgesamt zu einer héheren Belastung durch den
motorisierten Verkehr, damit insgesamt zu einer verschlechterten und nur in einzelnen Bereichen zu
einer verbesserten Standortqualitat. Durch die Planungen, auch durch die ,geplante Durchgrinung”
gehen Flachen verloren, die sich die Natur ,zuriickerobert” und auf denen sich moglicherweise
Artenreichtum entwickelt hat”.

Weiter hatten wir ausgefihrt: ,, Nachhaltige Mobilitat” heilt u.a., den Verkehrsraum neu aufzuteilen
zugunsten des nichtmotorisierten Verkehrs, also des Fahrrad- und FulBverkehrs. Aufgrund begrenzter
Flachen ist das nur moglich, indem der Verkehrsraum fiir den motorisierten (Individual-)Verkehr reduziert
wird. In diesem Bebauungsplan wird stattdessen der Verkehrsraum fiir den motorisierten Verkehr
erweitert, was teilweise der Tatsache geschuldet ist, dass die Berliner StralRe zukiinftig gegenlaufig
befahrbar sein soll. Das erfordert beispielweise keinen 4-streifigen Ausbau der Berliner Straf3e im Bereich
der Kreuzung Reichenstrale/ Berliner Strale/ Ansgarstrale. Dem (flieBenden und ruhenden)
Autoverkehr wird mit Abstand der grofSte Verkehrsraum bereitgestellt. Attraktive Bedingungen fiir den
Rad- und FuRverkehr werden so nicht geschaffen. Wiirde beispielweise ernsthaft das Ziel verfolgt, den
Rad- und FuBverkehrsanteil deutlich zu erhéhen, missten (neben attraktiven Ampelschaltungen und
anderen MalRnahmen zur Attraktivitatssteigerung dieser Verkehrsarten) z.B. im Bereich von Kreuzungen
die Aufstellflaichen fiir den Rad- und FuBverkehr erheblich vergroRert werden, damit sich
FuRganger*innen und Radfahrende nicht an roten Ampeln dréngeln. Zugegeben — solche Drangeleien
sind derzeit eher selten und beschranken sich hauptsachlich auf Zeiten, in denen viele Schiiler*innen per
Fahrrad unterwegs sind. Das gilt jedoch nur fir den Ist-Zustand , denn derzeit ist der Rad- und
FuRverkehrsanteil noch gering. Bei einer Zunahme (was ja angeblich ausdricklich erwiinscht ist) wiirde
es deutlich haufiger zu solchen Drangeleien kommen. Zur Attraktivitdt des Fahrrad- und FuRverkehrs
gehort auch, dass Drangeleien auf Rad- und FuBwegen vermieden werden, auch dann, wenn diese
Verkehrsarten zunehmen. In diesem Bebauungsplan wird dem motorisierten Verkehrs absolute Prioritat
eingerdumt. Fiir den Fahrrad- und FuRverkehrs bleibt nur (ibrig, was sich ohne jegliche Beeintrachtigung
fiir den motorisierten Verkehr realisieren l4sst. Erst wenn OPNV, Fahrrad- und FuRverkehr insgesamt
attraktiver sein werden als die Benutzung des Pkw, wird es in nennenswertem Umfang zum Umstieg vom
Pkw auf die klima- und umweltvertraglicheren Verkehrsmittel kommen.”
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Und: , Aufgrund der hier vorgesehenen 4 Fahrstreifen flir den motorisierten Verkehr diirfte aber die
Aufteilung des Verkehrsraumes in diesem Bereich noch unglinstiger zu Lasten des Rad- und FuRverkehrs
ausfallen.”

Aufgrund der vorgenannten Argumente sehen wir flr diesen Bereich eine Reduzierung der Larmbelastung
nur durch eine Attraktivitatssteigerung des FuR- und Radverkehrs in Kombination mit Griinoasen.

9 Wirkungen

MafBnahmenkatalog
Tabelle 9.1. Wirkung von Maf3nahmen zur Lirmminderung
Erneuerung Fahrbahnbelag

Die Erneuerung des Kopfsteinpflasters mit Asphalt oder Betonsteinen sollte nur mit Beteiligung und/oder
Befragung der Anlieger geplant werden. Anlieger schatzen oftmals das Kopfsteinpflaster und haben einen
anderen Blick darauf als Stadtplanung und Politik. Zu beachten ist auch, dass sich nach der Entfernung
des Kopfsteinpflasters das Verkehrsaufkommen erhéhen kann, z.T. erheblich, auch bei gleichzeitiger
Einfihrung einer Tempozone von 30 km/h (s. Beispiel Barmstedt, KampstraBe?).

Der vorliegende Entwurf enthélt viele Vorschlage, wie der innerértliche Larm reduziert werden kann.
Doch deren Umsetzung ist das ausschlaggebende Kriterium, hier fehlen konkrete Konzepte mit
Zielsetzungen und Zeitschienen auch fir deren Evaluierung, die in engeren Zeitrdumen Uber die 5
Jahresplane hinaus erfolgen sollte. Diese kiirzeren Prifabstdnde sollten sowohl fiir die Ziele als auch
deren Umsetzung und Wirksamkeit gelten.

Folgende MaRRnahmen kénnen den Autoverkehr und somit die Lairmbelastungen reduzieren:

— Radwege abseits von HauptstraRen identifizieren und herstellen

— Fahrbahnen einseitig ausschlieRlich fir Fahrradfahrer freigeben

— Radfahrstreifen baulich getrennt von der Fahrbahn (Sicherheitsgefiihl?)

—  Offnen von Sackgassen fiir Radfahrer

— In EinbahnstraBen gegenldufigen Radverkehr zulassen (z.B. Liineburg)

— Wechselseitige EinbahnstraRen (frei fiir Taxen, OPNV, Polizei, Feuerwehr, Krankenwagen und
Entsorgungsfahrzeuge)

— Anderung der Stellplatzsatzung zur Minimierung von PKW-Stellpldtze, z.B. durch
Mobilitdtskonzepte der Immobilienbesitzer (siehe Beispiel Oberursel)

— Radabstellanlagen erweitern

— Forderung von Lastenrader

— Forderung von Car Sharing

— Ausbau und Férderung von Coworking Spaces

— Forderung von Dach- und Fassadenbegriinung

— Stadtrander nicht weiter zersiedeln (Starkung der innerértlichen Versorgung)

— MaBnahmen gegen punktuelle und kurzfristige Larmbelastungen durch Autoposer und
Motorrader

1 https://www.shz.de/lokales/elmshorn-barmstedt/artikel/barmstedt-verkehr-in-der-kampstrasse-soll-
ausgebremst-werden-44457564

2 https://radwege-check.de/
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Wir begriiBen, dass Elmshorn bereits Mitglied bei Rad-SH ist. Fiir weiterfiihrende Mobilitatskonzepte
kann die Gemeinde auch vielfaltige Unterstlitzung bei dem Mobilitdtsteam von Nah-SH einholen:
https://mobiliteam.nah.sh/

Wir bitten um Zusendung des Abwagungsprotokolls!

Mit freundlichen GriRRen

T

e

Marina Quoirin-Nebel

f.d. BUND SH
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